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Erforschung von Lokemotivgeschichte

Gerhard Moll

Noch einmal: >Spreewald< und Schwestern

Schon mehrfach

in dieser Zeitschrift [4]

wurden die meterspurigen 1'Cn2-

Tenderlokomotiven von Jung fiir die ehemaligen Ostdeutsche Eisenbahn-Gesellschaft
(OEG) ausfiihrlich beschrieben. Gerade der Berichl in DME 4/88 fand groben An-
klang - nun, unsere *Spreewald< hat bekanntlich viele Freunde. Der Verfasser nachfol-
genden Beitrages hat jahrelang versucht, Niheres iiber die Pillkaller Lokomotiven zu
erfahren. Es ist erstaunlich und spannend, was durch gezielte museale For-
schungstitigkeit aufgestobert werden kann, was sich anschliefend durch einen Arti-
kel in der DME allen Interessierten zuginglich machen ldBt. Vermutlich schlummert
immer noch einiges an alten Unterlagen in Archiven und Sammlungen - wenn man

nur witbte, wo . . .

~ Wie wir wissen, wurden im Zuge des beschleu-
nigten Wiederaufbans von im Ersten Weltkrieg
zerstorten Bahnen von der OEG 5 Lokomotiven
fijt die Pilikaller (PKB) und 3 fiir die Lycker
Kleinbahnen (LXB) beschafft. Von den Pillkaller
Lokomotiven (Jung 1917/2517 — 2521) ist iiberfie-
fert, daB sie nicht von der OEG bezahit wurden,
sondern aus dem *Preullischen Aufbautopft. Das
konnte auch fiir die Lycker Lokomotiven der Fall
gewesen sein. Von den Pillkaller Lokomotiven
waren 1965 bei der Lokfabrik Jung noch einige
Aufzeichnungen vorhanden, die inzwischen leir
der verschollen sind und nur unvollstindig no-
tiert wurden. Dabei kam folgendes ans Licht:

Die Lokomotiven wurden nicht — wie gelegent-
lich zu lesen war — fiir das Ausland gebaut, Viel-
mehr wurden sie als kurvengingige, leichte
Flachlandlok mit fiihrender Laufachse von der
Hauptwerkstait der OEG in Konigsberg zur als-
baldigen Lieferung bestellt.

Dic Loks wurden in kriegsbedingert Ausfiib-
rung und sehr wahrscheinlich wegen Material-
mangel verspiitet abgeliefert. Es sind ein paar
Abnahmedaten bekannt [1]:

w PKB 21 Abnahme am 11. 11 1918, das Betriebs-
buch endet im Januar 1944, die néichste Hauptun-
tersuchung wire am 4. 7. 1944 fillig gewesen,
wurde aber vom Reichsbahn-Maschinenamt Ko-
nigsberg um 6 Monate verschoben, Abtransport
Richtung Westen durch Wehrmacht, spiter DB
99 2700.

= PKB 22 Abnahme am 12. 1. 1919, Betriebsbuch
endet mit Eintrag vormn September 1944. Die Lok
ist verschollen und sehr wahrscheinlich bei den
Kiimpfen um SchlofSberg zerschossen oder spi-
ter nach RufBland gebracht worden.

= PKB 23 — heuntige Lok »Spreewalds, ausgerech-
net von dieser Lok fehlt das urspriingliche Be-
triebsbuch mit den Angaben iiber Abnahme usw.
Es wird berichtet, daf} sie 1945 in der Hauptwerk-
statt Konigsberg-Ponath gestanden hat und von
dort Richtung Westen verbracht wurde.

» PKB 24 kam zunéchst zum Heeresfeldbahnen-
Ausriistungslager Parchim und ging am 14. 12.
1918 zur Lokfabrik Jung zuriick. Wir sehen, das
Militsir bestimmte in dieser verworrenen Zeit
iiber die Fisenbahnen im Osten. Abnahme bei
der PKB am 2. 1. 1919, das Betriebsuch endet im
Oktober 1943, die Lok ist verschollen.

= PKB 25 Abnahme nach Jung ohne Datum
durch die Heeresfeldbahnen, Moglicherweise
ging auch sie im Dezember 1918 nach Parchim.
Wir wissen iiber diese Lok sonst nichts.

Die kriegsbedingte Ausfiihrung fuflerte sich im
Sparen an Kupfer, Messing und Bronzeteilen. Die

fiuBeisernen Feuerbuchsen waren schon nach
kurzer Zeit schadhaft, so daB 1920 die Haupt-
werkstatt Konigsberg der OBEG den Hersteller
um Angebote fiir Feuerbuchsen aus Kupfer und
Armaturen aus Buntmetallen in friedensmiBi-
ger Ausfiihrung bat, weil ein geordneter Betrieb
nicht mehr moglich sei.

Mit Vertrag vom 5. 3. 1921 lieferte Jung am 25. 7,
1921 als erstes 5 neue Feuerbiichsen nach Konigs-
berg, wo sie in die Lokomotiven der Pillkaller
Kleinbahn eingebaut wurden — ob auBerplanmi-
Big oder anliaBlich von Revisionen, ist nicht
mehr feststelibar, Das Kupfer hatte die Fa. Besse
und Selve geliefert.

1921 oder 1922 (Datum unleserlich) bot Jung der
OBG folgendes an: ,,Wir kdnnen Ihnen die nach-
folgend aufgefiihrien Lokomotiv-Ausriistungs-
teile in iibficher Bauart z. T. ab Lager, z. T. mit
kurzen Lieferfristen in friedensmiBiger Qualitdt
in RotguB, Messing und Kupfer liefern. Alle Ar-
matureinsitze, soweit normaler Bauart, Injektor-
teile, Schlabberkipfe, Kesselspeiseventile oder
Einsitze, selbstiit. Glocken-Entwisserungs- und
Probierhahnen und Ventile, Wasserstandsarma-
turen kompl., Uberwurfmuttern in allen Gro-
Ben, Feuerschlauch und Pulsometerstutzen, Re-
gulator-Hilfs- und Hauptschieber, Oler alter Art.
Bahnlagermetail kann in Barren bestellt werden.
Figentums-, Hersteller- und Nummernschilder
konnen, wenn gewiinscht und Form vorhanden
ist, in Messing angefertigt werden. Hierzu neh-
men wir sauberen Bunimetallschrott zu den Ta-
gespreisen in Zahlung.” Natiirlich wissen wir
heute nicht mehr, welche Teile aufler den Feuer-
buchsen getauscht wurden, Wahrscheinlich die
meisten, denn die eisernen Armaturen waren be-
kanntlich &uzBerst storanfillig und ungeeignet.

Doch die Pillkaller Kleinbahn diirfte nur etwa
20 Jahre Freude an den duferst beliebten Maschi-
pen in friedensmiBiger Ausriistung gehabt ha-
ben. Zu Beginn des Zweiten Weltkrieges wurden
wieder Buntmetalle zu Kriegszwecken ge
braucht, Besonders die ab 1940 verschirften An-
ordnungen forderten die Umstellung von Bunt-
metali-Armaturen, Schildern usw. auf ,Heim-
stoffe” an allen Lokomotiven im Reich. Und was
man nicht im Krieg ausbaute, diirfte unsere
»Spreewald spitestens 1950 in der damaligen
Sowjetischen Besatzungszone” verloren haben,
Als die Lok >Spreewald« 1971 zur Museurns-Ei-
senbahn kam, gab es kaum noch Armaturen
und Teile aus Buntmetall, Aber die kupferne Feu-
erbuchse war — weich ein Wunder — noch vor-
handen!

Nach der Kapitulation im Mai 1945 soll die Lok
PKB 23 im Harz gestanden haben. Da auch auf
der Strecke Hildburghausen — Heldburg einige

Lokomotiven, u. a. 2 franzdsische Beuteloks, ge-
landet waren, erscheint auch die Vermutung plan-
sibel, die Lok sei hier gelandet, Sie kam alsbald
zur Spreewaldbahn nach Straupitz. Der erste
amtliche Eintrag im neu angelegten Betriebs-
buch lautet: ,1947 ohne Paplere aus Heeresbe-
stand iibernommen.” Die Lok erhielt — wohl nur
aul dem Papier — die Betricbsnummer 09-27.
Wie uns mehrere Spreewaldbahner berichteten,
ist die Lok bis zur ersten Aufarbeitung noch der
Verstaatlichung nicht in Betrieb gewesen. Erst
am 21. 1. 1950 kam sie nach der Abnahmefahrt
im Spreewald als DR 99 5621 wieder in Fahrt.
Wie es mit ihr weiterging, ist in DME 4/88 zu le-
sen.

Aber wir wissen mittlerweile auch, weshalb un-
sere Lok ein anderes, gar nichi zu einer Jung-
Lok passendes Fihrerhaus bekam: 1963 iiber-
nachtete die Lok im Lokschuppen Liibben, wel-
cher Feuer fing. Nur unter groflen Mijhen konn-
ten die Heifer und die Feuerwehr die Lok aus
dem brennenden Schuppen ziehen. Dabei stiirzte
das Schuppendach ein und beschidigte das Fiih-
rerhaus total. Im damaligen Bahnbetriebswerk
Straupitz fertigien die Spreewaldbahner ein neues
Fiihrerhaus aus den noch brauchbaren Teilen an.

Lokomotive PKB 21 soll 1945 auch im Harz ge-
standen haben. Nach Gebietsveriinderungen im
Harz durch die Besatzungsmiichte sofl PKB 21
angeblich in amerikanischen Machtbereich ge-
kommen sein. Im Oktober 1945 wurde sie zu-
nichst als ,Reichsvermigensgut” mit dem Ver-
merk ,keine Beutelok™ in einer Lokzdhlung er-
withnt. Alsbald finden wir die Lok bel der Rbd
Mainz im Bw Neustadt an der Weinstrafle — we-
nigstens auf dem Papier. Federfithrend fiir die
Lok war das neugegriindete Werkstittenamt der
Siidwestdeutschen Eisenbahnen in der Franzo-
sischen Zone (SWDE) in Speyer, Abt. Fahrzeug-
wirtschaft.

Kutioserweise blieb ein Schreiben des damali-
gen Bisenbahn-Zentralamtes (EZA) Gittingen
erhalten: ,,Zar Vermietung oder Verkauf abgiin-
gige Lok fiir Schrmalspurbahnen, 3/4 gek. Jung
Meterspurlok, noch ohne Papiere, Fabr.-Schilder
vorhanden, Lok vollstindig Betr. INr. 21, keine
Beutelok.” Im selben Vorgang wurde fibrigens
die meterspurige Tenderlok (Bn2t Maffei 3863)
an Standort Bw Hamburg-Rothenburgsort ge-
nannt, die spiter als NLEA 30 auf der Klein-
bahn Hoya — Syke — Asendorf zum Einsatz
kam (dariiber demmiichst mehr). Das EZA Got-
tingen wollte weiter tiber die ehemalige PKB 21
verfiigen, doch die SWDE in Speyer durften kei-
ne Maschinen aus ihrem Besitz abgeben, und so-
mit blieb die Lok beim Bw Neustadt abgestelit.

Am 18. 12. 1945 wurde sie als ,Fremdlok, Be-
sitzverhiiltnisse ungeklirt” gefiihrt. Vom 1. 1L
1946 lesen wir: ,,Schmalspurlok, Meterspur, 3/4
geluppelt, Fabr- und Kesselschild vorhanden,
keine Beutelok, Betricbsbuch fehit” Am 1. 6.
1948 erhielt die Lok die Betriebsnummer DR 99
2700 (@b 7. 9. 1949 als DB-Betriebsmummer), K
34.6, 40 km/h, Vorlaufachse, Luftsangebremnse,
Besitzverhiltnisse gekliirt, aus Nachlass Heer der
Rbd Mainz iiberwiesen. Sehr wahrscheinlich
trug die Lok von der Heeresfeldbahn die Be-
trichsnummer HF 2700, wobel die Ziffern bei-
behalten wurden.
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Am 25. 2. 1948 wurde die Lok dem Ausbesse-
rungswerk (EAW) Friedrichshafen zur Aufarbei-
tung vorgemeldet, weil man im Pfilzer Meter-
spurnetz Lokmangel wegen hohem Schadbe-
stand zu beklagen hatte. Am 27. 11. 1948 verlieB
die Lok das EAW Friedrichshafen nach einer L4-
Untersuchung und wurde dem Bw Neustadt, Be-
trieb Localbahnhof zupeteilt. Damals wurde
auch ein Behelfs-Betriebsbuch angelegt.

Dazu noch ein Kuriosum: Die SWDE lieGen da-
mals groBe Mengen an kriegsbeschidigten Loko-
motiven im Privat-Ausbesserungswerk PAW
Jung, Kirchen, wie die Lokfabrik Jung zu der
Zeit firmierte, aufarbeiten. Auch die 99 2700
sollte dorthin. Jung lehnte die Avfarbeitung mit
Hinweis auf fehlende Unterlagen ab, Das war na-
tiirlich eine Ausrede! Die Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf bekam nim-
lich vor rund 10 Jahren einen kompletten Zeich-
nungssatz von Jung.

Die erste Aufarbeitung wurde auf einer Werks-
karteikarte des EAW Friedrichshafen festgehal-
ten:

»1) Zug- und StoBvorrichtungen der Bauart Lud-
wigshafen angebaut {wahrscheinlich hatte die
Lok noch Scharfenberg-Kupplungen, d. Verf),

2) Kessel und Fahrwerk nach DV 946 aufgear-
bettet,

3.) Bandagen abgedreht und alle Lager mit WM
10 ausgegossen,

4) Kolben-, Schieber- und Bremsuntersuchung
aysgefiihrt,

5.) Luftsaugebremse ortlichen Verhiltnissen an-
gepalt,

6.) einfachwirkende Knorr-Zusatzbremse u.
Luftpumpe angebaut,

7)) elektr. Beleuchtung auf GroBturbo 85 Volt fiir
Lok- und Zugbeleuchtung umgestellt,

8.) Zugheizanschliisse angebaut,

9.} Schmierung vereinheitlicht, Bavart Michalk,
10.) Armaturen z. T. vereinheitlicht,

11.) Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h festge-
sefzt.”

Die Lok erfreute sich beim Perscnal groBer Be-
liebtheit. Wenn man auch die rechi wendigen
und leistungsfihigen Lokomotiven der Baureihe
pr. T 33 trotz der schlechten Laufeigenschaften
sehr schiitzte, wollte jeder ,,die Neue” fahren, die
bald den Spitznamen ,,Schnellzug” erhielt. Doch
bald klagte man tiber ein starkes Schlingern der
Lok. Auch ging die Laufachse auf dem damals
schlechten Oberban schon mal eigene Wege. Am
30. 7. 1952 erhielt die Lok eine L3-Untersuchung
im EAW Kaiserslautern, bei der die Riickstellfe-
der der Laufachse erneuert wurde. Seitdem lief
sic bestens und war noch beliebter. Ubrigens hat-
te die Lok als einzige im Pfiillzer Netz einen
Luftsauger mit Bremsventil. Alle anderen hatten
z. T vorsintflutliche zweiteilige Sauger mit
Bremsklappen.

Die letzte Bremisrevision mit Fristarbeiten erfolg-
te am 18, 2, 1955. Kurz zuvor hatte man die Lok
ayf DB 99 241 umgezeichnet — weshalb, das
konnte noch nicht gekldrt werden, Es hatte schon
einmal eine 99 241 gegeben, und obendrein er-
schien im Harz zu dieser Zeit die Neubaulok DR

PKB 2ials DB 99 2417 anz 17 10. 1955 im Lokalbahnhof
Neustadt, Fotos: Ulrich Montfort

99 241. Die Ostpreuflin hat bis zur Einstellung
des ,Pefferminzbihnels” Neustadt — Speyer am
3. 6. 1956 treu und brav ihren Dienst versehen,
am selben Tag wurde sie ,Z-gestelit”. Offiziell
wurde sie am 10. 8. 1957 ausgemustert, weil sich
kein Kiufer fand. Doch da lag sie schon regel-
recht abgekippt im Hauptsammellager Ingoi-
stadt-Desching der DB, Einige Resie lagen noch
im Mai 1960 hinter der Mudauer Lok 99 291 im
Gras.

Von den recht interessanten und bewdhrien Jung
1’'C-Tenderlokomotiven fiir Meterspur blieb nur
eine betriebsfihig: unsere »Spreewald«. Eine von
den Lycker Maschinen befindet sich im trostlo-

sen Zustand im Bestand des Warschauer Eisen-
bahnmuseurns, Wir hoffen, daB unsere Lok im
nichsten Jahr wieder im alten Zustand zwischen
Bruchhausen-Vilsen und Asendorf ihren Dienst
antreten kann. Aber bis dahin gibt es noch viel
zu tun!
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